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a0 Motor nachdrahen auf
etwa 5000 U/min, enkup-

die MS-Roiton Spurrillen
In gen Schotter ziehen. Vehamant
gent es vorwlrts. Im Nu sind die
E300 Umdrahungen Maximasdrah-
zzhi erreicht - biftzschnell kugpeln
= dig Orgie geht im zweitan Gang
weiter - wisder bis 8300 - deitter
Gang, zwai Bodenwsllen ganen
absclut voll = hochschal.. .,
Scheifie! Da steht gin Polizedauto
im Weg. Was machen die hier im

kenstrom ein Ende

So begannen die Teatfshrian mit
der Gruppe 4-Celica von Toyota,
genauer gesagt mit dom Auto, mit
dem Achém Warmbold deutacher
Rallyomelster wurde. Tatort war
die Wahnor Hoido. oin Gelinds,

Was mach’ ich hiar im gesparrien
Gelinde? In Windeseila schiefen
mir einige peiniiche Dinge durch
den Kopt: Wir dirften ja aigentlich
auch nicht auf disses Gelinde -
das Auto hat sine susSindische Zu-
laszung (hoffentich habon wir ol
mit) - main Fihrerschain liog? n
ﬂ;ﬁed!k‘lon.“ﬂclmruﬂml!«mr.
sthndichen Handbewegury

macht dar Pokzist G 3

ist, Eine halbe Stunde dauvert die
Uberprifung. Nach groBen Dis-
kussionen (cie Polizisten blicken
jetzt In der Rallys-Szene vell
Qurch) und enem Unkostenbei
trag von zehn Mark - Glck gehabt
= gohan da Testfahren waiter.
Und winl Ist die Gr. &-Celca
einmal in Gang, dann 5
varwiirs. 220 PS fes

fan such ein pase mehr

Foios: Rnnvar iow

|
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Das Militdrgeldnde
in der Nibe des Kéiner Flug-
hafens diente als Teststrocke.
Dort hatte die Celica soviel
Auslaut wie auf Rallyes

sein] baistet der Zweilitar-Viarven-
timotor bel 8000 Umdrehungen
pro Minute. Das maxmale
mementvon 28 mkp stellt sich aber
erstbeiBO00L/min sin,unddaliegt
das Hauptproblem dieses Motors.
Das Drehzahiband, bei dem optl-
mal Lalstung zur Verfigung stent,
st zu schmal. .Man mull fleifig
‘schaften und sich immaer innerhalb
dernutzbaren 2300 Umdrehungen
authalten, will man ziglg voran-
kommen®, erkign  Aalye-Profi
Achim Warmbald

15t ain Ditfarantial mét kurzer Uber-
sotzung (atwa 6.1, das entspricht
160 kmny/h bei BO00'
Gang) singebaut, dann bringt man
e Kraft kaum aud die Erde. Dar
Motorkommt einfach zu spét, abar
damit mufl man leben. Ganau wie
mit dam noch verwandeten Ge-
friebe, bei dom die Springe vom
arsten zum zwedten und vom zwek

tan zum driiten Gang noch zu las
sind. Es st ein sogenanntes




; : _ : Trockensumpfschmierun i b
' oder lange asphaitgeraden gefah-  steht aus McPherson-Federbei- | Qrinpait, meé}h Emﬁpngmage 1| -noch nie, nicht hoch genug zu be-
ren werden missen. Mit der lang-  nen, Einzelradauthangung an elekir. Benzinpumpe: Nippon- |  werten. Techmsch durftemanaber

drive-Getriebe, bei dem der finfte

schon ein gerade verzahntes Ge-

triebe mit direkt Ubersetztem funf-
ahnlich
dem des Ford Escort. ,Wir haben

ten Gang homologiert,

dieses Getnebe aber noah nicht

eingebaut, da wir noch nicht sicher

waren, ob es h&it“ erzahlt Warm-
bold dazu.

Das Differentialistiib rigensin zehn :

bis zwalf Minuten zu wechseln, so
daB man bei den Rallyes teilweise
fiinf- oder sechsmal umbaut, je
nachdem ob Schottersirecken

sten Ubersetzung lauft die Celica
etwa 220 km/h Spitze. Das reicht
aus, um auch auf langen Geraden
mitzuhalten. Standfest ist das
Triebwerk auferdem. Motorsché-

den gehdren bei den Rallye-Autos
von Toyota, egal ob in der deut-
schen oder in der internationalen

Szene, zu den absocluten Selien-

heiten. Fiir die Gesunderhaltung
des Gmuguamomm mit dem Alu-
Zylinderkopfsorgt wie beifastallen
Konkurrenzmodellen eine Trok-
kensumpfaniage mit elf Liter Olin-

halt. Das Fahrwerk einer solchen

Rallye-Celica ist alles andere als

: kraﬁe um dieses mit zirka 1100 Ki-
logramm doch recht schwere und
_ groBe Auto um die Kurven zu zwin-

‘gen. Vor allem auf Asphalt.” Auf

dem Schotter merkt man dies na-

 tlirlich kaum. _Aher__spﬁter als wir
auf Racing gewechselt haben,

kommen mir diese Worte von

Achim Warmbold schnell wieder in.
den Sinn. Man splrt jede Uneben-
heit der StraBe. Jede Bodenwelle
und jeder Stein geht einem bis in

die Arme. Das Fahrwerk selbst be-

Querlenkern und einem 21 mm

starken Stabilisator vom und
Langslenker mit Panhardstab und

einem 16 mm Stabilisator hinten.

- Die Minilite-Felgen werden je nach
-anforderung

ReifengroBe  und
zwischen 4,5 und 10 Zoll gewahlt.

Laut Warmbold war s sehr
schwierig und hat auch lange ge-
-dauert, bis das Fahrwerk richtig
abgestimmt war: ,Wir haben fast
- einJahrgebraucht, bis das Autoso
‘abgestimmt war, daB es leicht
tibersteuerte. Vor allem auf As-
- phalt neigte die Celica immer zum

Technische Daten

2000 Coupé Gr. 4

Maotor;

10.,5:1; max. Drehmoment: 25 mkp/

| 8000 U/min:Hochstdrehz. :8300U;
__min; 2 obenl. Nockenwellen m. Ket-

tenantrieb; 4 Ventile pro Zylinder;
Einl.; 35 mm/Ausl.; 30 mm: 5fach

gelagerte Kurbelwelle; Stahlpleust;

I denso-Zundanlage; Kraftibertra-
-gung: Frontmotor, Antrieb auf die

- Hinterrader, hydr. Zweischeiben-

Trockenkupplung aus Sintermetall; -

vollsynchronisiertes Flinfgang-Ge-
triebe ' von Toyota; Differential-

_sperre mit 75%; Bremsen: Zwei-
-kreisbremssystem mit vier innen-
‘bel. Scheiben v. Lockheed; Len-

kung: Toyota Rolle/Schnecks;
MaBe u. Gewichte: Lange x

Breite: 4330/1635 mm:; Homolaga-
tionsgewichi: 984 kg; Effektiv-Ge-

wicht: 1150 kg Hersteller: Anders-

son Motorsport GmbH, Team

Toyota Europé.

Vierzylinder-Viertakt-Rei-
- henmotor; Bohrung/Hub: 89/80;
Hubraum: 1998 ccm; Leistung: 220
PS bei 8000 U/min; Verdichtung:

Untersteuern. Aber das haut jetzt

Gang mit 1:0,87 untersetztist. Fir = angenehm. ,Dadurch, daB wir hin.® Es war jedenfalls die reine
‘die neue Celica mit den rechtecki-  keine Zahnstangenienkung ha- Toyota Celica Freude, mit diesem Auto (ber die
gen Scheinwerfern ist allerdings ben, braucht man enorme Lenk- B - Schoiterpisten zu toben. Nach ei--

nigen Eingewohnungskilometern

glaubt man, das Auto absolut zu
_beherrschen. Ein paar Bodenwel-

-len hintereinander jassen die Ce-
lica aber dermaBen Bockspriinge

vollfihren, daB manfrohist,aufden

Im ersten Einsatzjahr der neuan
Toyota Celica mit den neuentwik-

tels, der heuer umkampft war wie

- Boden der Tatsac:hen zuruckzu-
kehren. ;

_kelten Vierventilmotoren ist der
Gewinn des Deutschen Meistarti--__;_ =

_ nochnichtamEnde sein.Vorallem
‘wenn man weiB, dag beim Toyota
- Team Europe -wo die Autos ja auf-
- gebaut werden - selt kurzer Zeit
der von Ford aus Boreham kom-
mende Allan Wilkinson die techni-

schen Entwicklungen von Team-

chef Ove Andersson unterstutzt :

Was denJapanernbeimVerkaufin-
rer Serienautos schon gelungen

_ist.namlichdie Européernervészu

machen, das scheint nach diesem

sport Elhzug zuhalten.

Titelgewinn nun auch !m Matnr-:ij-_-_’:_'-. :
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Rechis: Im
Innenraum der
Rallye-Celica
ist alles auf
Funktionalitat
ausgerichtet

B Gben. Der Kaffer-
"\ raum ist ausgefuﬁf

mit Trockensumpf- |
anlage und Benzm. P

fsf der V‘E:vent g S ;
| _motor mit 220 PS
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